
目前有关部门还没有对

塌方事故的原因给出明确的

回答。 有地铁专家表示杭州

土质软，地铁基坑开挖、地铁

盾构推进等工程施工风险极

大。 还有一些社会舆论传闻

称在杭州造地铁相当于在蛋

糕里打洞。

但一些专家指出， 坍塌

发生并不一定意味着杭州不

适合修建地铁， 更不代表在

杭州修建地铁就一定要付出

血的代价。

一位业内人士表示，目

前在国内建设工程存在着最

低价中标和不合理地限定工

期完工等现象。 一些施工单

位针对前者动歪脑筋， 千方

百计压低成本甚至不惜偷工

减料， 后者会出现不顾一切

赶工期增大事故隐患的问

题。

面对早就出现的地面裂

缝、工人缺少培训的问题，面

对层层转包等各种疑点，杭

州地铁事故究竟是“先天不

足”还是“后天缺陷”？答案是

显然的。

时下，全国4万亿元投资

即将上马， 大大小小无数工

地即将开工， 杭州地铁坍塌

事故为人们敲响了警钟。 所

有的施工单位、业主单位、监

理单位， 在你们的规划、图

表、机器下面，那些已逝者在

注视着你们。

据新华社
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杭州地铁工地的这次

塌陷事故，事前征兆是否明

显？ 昨日，中铁隧道局多位

专家表示，此前支撑墙的裂

缝、附近区域的沉降和变形

的数据，都可能形成事故的

征兆。

裂缝

塌陷事故发生之前工

地已经有出现裂纹等情况

出现。中铁隧道局技术顾问

吴明岗告诉记者，塌陷的基

坑位置出现了位于中间段

的连体墙下侧整体向内滑

动，也就是当时位于工地中

间的整段支撑墙壁是从最

底部向一侧移动而导致了

最终的垮塌。

该工地基坑施工之后，

在第三道支撑安装时就已

经发生了裂缝，这也就是说

有了先兆。虽然该路段确实

存在地质条件不好，属于淤

泥质土，含水量大等实际情

况，但越是地质复杂就越应

该采取更多的手段进行预

防。

沉降和变形

针对该位置地质复杂

等问题的说法，中铁隧道局

副总工程师万姜林指出，该

地铁工地位置确实属于高

灵敏度地质。 正常情况下，

隧道施工开挖时附近区域

都会出现一定的沉降和变

形，这就要求施工方在施工

中必须考虑到沉降量和变

形数据。这次从事故的发生

显然是因为基坑附近两侧

土层的压力积累达到了并

超过了临界点。

万姜林认为，而如果要

避免这样的事故， 这就要

求，一在施工中要做到动态

设计，动态施工，时刻根据

动态情况进行调整；二是要

科学施工，保证根据实际情

况采取相应施工方法。只有

这样才能最大程度上确保

施工的安全，因此地质复杂

并不是事故的唯一解释。

有工人介绍，发现安全

隐患后，施工单位仅仅只是

用水泥加固、钢筋加固来弥

补这些裂缝带来的地面下

沉破碎,但地铁施工却没有

停下，惨剧终于发生。

广州地铁总公司一位

副总工程师表示， 广州地

质条件其实也复杂， 不良

地质条件比较多， 如断裂

构造、 溶洞等， 但只要在

设计、 施工、 监理及工程

管理等方面加以重视， 这

些不良地质条件都可以得

到控制与克服。

信息时报讯（记者黄
鹏）

杭州地铁工地塌陷事故

现场救援已进入到第四天，

仍有 13 名失踪的施工人员

没有找到。为此，记者采访了

具备丰富救援经验的广东省

公安消防总队司令部副参谋

长张少辉， 他表示， 已超过

72 小时的黄金救援期，根据

现场报道的情况分析， 由于

基坑一度被河水倒灌， 目前

底部仍被淤泥深深覆盖，失

踪人员已几乎没有生还可

能。

“这类事故只能先把水

抽干，再清理淤泥搜救工人，

而生命探测仪和搜救犬此时

也已经失去作用。 ” 张少辉

称，此次地铁施工事故，基坑

经过水浸泡，泥土变成淤泥，

生命探测没有空间探测，根

本用不上。 虽然搜救工作也

动用了搜救犬， 但由于淤泥

堆积较厚，也不会奏效。

昨日，杭州地铁塌陷事

故已经进入第 4 天，下午 4

时许，第 8 名遇难者遗体被

发现。杭州地铁工地塌陷事

故现场指挥部昨日下午称，

仍然失踪的 13 名施工人

员已没有生还希望。

中铁隧道局相关专家

在现场勘查后指出，事故发

生之前已经有预兆出现，但

所采取的相关应对措施却

没有阻止事故的发生。专家

认为，“地质复杂并不是事

故的唯一解释”。

搜救犬无功而返

现场专家表示，杭州地

铁工地塌陷事故现场救援

已进入第 4 天，从现场救援

情况看，仍有 13 名失踪的

施工人员没有找到，由于已

超过 72 小时的黄金救援

期， 基坑底部被淤泥覆盖，

失踪人员已没有生还可能。

一直在现场组织指挥

施救的杭州市市长蔡奇表

示， 虽然已没有生还希望，

但为了表示对死难者的尊

重，施救将仍然采取人工操

作为主、机械操作为辅的方

式继续进行。

据了解，目前搜救工作

仍存在很大的难度。虽然搜

救工作动用了搜救犬，但由

于淤泥较厚，因此并没有奏

效。

现场一位警方工作人

员告诉记者， 像现场这样

的情况， 对于搜救犬工作

来说难度非常之大， 最主

要的问题就是没有好的嗅

源， 一般搜救犬工作都是

依靠提供当事人使用过的

物品， 或者是有血迹及其

他明显气味， 但在这里显

然都没有这样的条件。 半

个小时后， 筋疲力尽的 4

条搜救犬撤离现场。

专家表示，目前在基坑

中段，搜救人员采用人工每

50 厘米分区横向挖沟搜救

失踪人员的方式，努力加快

进度。

第8名遇难者遗体

被吊运出坑

据现场一位工人介绍，

此时基坑内淤泥还有五六

米厚，救援工作进度比较缓

慢。 而上午的时候，杭州当

地消防部门已经调来多辆

高压水炮车，采取用高压水

对沉积的淤泥进行冲稀作

业，之后在使用水泵将稀释

的泥浆水抽出，以此加快淤

泥挖掘速度。 到下午 3 时

许， 终于从北 1 基坑位置

传来消息，就在对该位置的

泥浆冲刷过程中发现了失

踪工人的遗体， 到下午 4

时，第 8 名遇难者遗体被吊

运出坑。

第8名遇难者遗体被发现，4条搜救犬无功而返，事故现场指挥部昨日下午称———

13名失踪人员已无生还希望

□

撰文信息时报特派记者张立璞（署名除外）

摄影信息时报特派记者黄立科

为何现场不用生命探测仪？

省公安消防总队司令部副参谋长张少辉：生命

探测仪现场难发挥

塌陷前两大先兆明显

工程专家：地质复杂并不是事故的唯一解释

面对这起中国地铁建设史上伤亡最为严重的事故。人们

在悲伤之余不禁要问：事故发生的原因是什么？ 究竟谁该为

这起事故负责？

追问坍塌真相

昨日信息时报 A6 版报

道了《杭州小伙勇救广州女

经理》的报道，一些读者深受

感动， 希望了解此事更详细

的经过。昨日记者通过电话，

再次联系上当事人黄女士，

但是黄女士并不愿直面镜

头，称对于一个不好的回忆，

她将不会对此事再做出任何

回应。

据当事人黄女士介绍，

当时杭州路面坍塌时， 事先

是无任何征兆的， 当她乘坐

的出租车经过事故路段时，

感觉当时跟地震一样，“哗”

的一下向下沉， 还好当时他

们的车是经过该路段的倒数

第二辆车， 再加上她获得杭

州小伙的帮助，及时获救。

黄女士说， 自己不想再

回忆这件事。“这件事对于我

来说是一个不好的回忆，我

现在想起仍然都会觉得有些

后怕， 所以我不想再以任何

形式去面对此事， 希望大家

可以理解我。 ”

黄女士表示， 她将会当

面向杭州小伙表示感谢，但

是希望大家能理解她， 不愿

意出来面对镜头的心情。

广州获救女子不愿面对记者
“希望大家可以理解我”

“我们的兄弟一个都还没出来！ ”

“前天晚上又出来了几个， 但我们的人一个都还没
见到。 ”神情悲伤的安徽工人张继锋昨日一大早就来到
现场附近的围栏边向内张望。 张继峰说：“我也知道到现
在这一步，这些兄弟还活着的希望已经没有了，但不管
怎么说，还是想把人给找到。 ”

事故发生后， 甚至一时

搞不清究竟埋了多少施工人

员。 一开始救上来的农民工

说估计下面有50多人， 后来

施工单位又说是死3人，失踪

17人，到16日下午，中铁四

局集团党委副书记资宝成又

宣布，失踪人员由17人增加

到18人。 至今仍有不少人质

疑失踪的真实人数。

发生事故的工程存在层

层转包的迹象。 不少工人是

刚刚种完小麦来到城里打工

的农民， 他们在上岗前没有

经过起码的技术培训。 中铁

四局施工单位的有关负责人

嗫嚅着承认，可能有“个别”

工人没有培训过。 中铁集团

总裁李长进也承认， 由于赶

工，部分员工存在流动，对于

这一部分流动的员工的培训

有所缺失。

现场安全措施和应急预

案也面临质疑。 根据有关文

件，工程施工严禁违法分包。

有的单位凭借牌子、 资质中

标后，因人手不够，在承建过

程中， 常常转包给一些技术

条件不足， 甚至根本不懂技

术的建设单位或者个体户，

管理又没跟上， 给事故发生

埋下隐患。

杭州地铁湘湖站坍塌事

故的发生预兆明显。

早在一个多月前， 事故

现场就出现了沉降裂缝。 开

挖掘机的河南籍工人华相磊

事发时被埋在下面。 家住萧

山湖头陈村的傅美珍回忆

道：“七八天前， 这条路段出

现了不少裂缝，长1米、宽两

三厘米左右。 这些裂缝大约

延长到100米远， 就在湘湖

小学路段附近。 ”

国家安监总局副局长赵

铁锤质问为什么不事先采取

措施解除隐患？ 施工负责人

表示， 已经向上级部门汇报

过，需要等待上级批示。他反

复辩解说，要按照程序，和相

关单位研究后，采取措施。

面对地底下的农民工兄

弟，这些施工单位，你们需要

向谁去报告、和谁去研究？还

有什么“程序” 比生命更重

要？ 那些“上级”以及相关单

位，在这么明显的预兆面前，

你们的“程序”有没有本着对

人民负责的精神及时作出反

应？

“地质复杂并不是事故的唯一解释”

中铁隧道局副总工程师万姜林表示，要避免这样的
事故，一在施工中要做到动态设计，动态施工，时刻根据
动态情况进行调整；二是要科学施工，保证根据实际情
况采取相应施工方法。 只有这样才能最大程度上确保施
工的安全，因此地质复杂并不是事故的唯一解释。

无视预兆

程序重要还是人命重要？

层层转包

管理的“安全线”在哪里？

先天不足？

“后天缺陷”！

18

日下午，大型机械全面开始挖掘清理塌方隧道基
坑里的淤泥。
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