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本月下旬将有几股冷空气南下广东

近百破冰机备战京珠北

2009

春运

去年冰雪春运，地处粤北

山区的南北交通大动脉———

京珠高速北段近88公里路段

受影响， 近30公里路段受损，

高峰时1.2万多辆车滞留路上，

近4万名司乘人员受困。 气象

部门预测，1月下旬将有几股

冷空气南下广东，京珠高速将

再次面临严峻考验。

昨日上午， 记者一行数人自

广州驱车北上， 前往京珠北高速

韶关段踩点。 此时春运大幕尚未

正式拉开， 一路上， 同行北上的

车辆不是太多， 大部分是一些外

地牌照的货车， 只偶尔见到有客

运大巴和私家车从身边经过。 沿

途路况相当良好， 双向四车道的

京珠北路段在去年冰灾后经过整

修， 沥青路面平整顺畅， 只是此

前机械设备挖冰留下的印痕并未

消除。

汽车北行开过京珠北大桥收

费站时， 气温逐渐下降， 湿气覆

盖下， 路面变得湿滑， 司机打醒

十二分精神。 记者打开车窗， 一

阵冷风吹进车厢， 刮得脸隐隐生

痛。 记者在路上实测， 大桥收费

站北上路段， 气温一直维持在

3℃～5℃。

大桥收费站至梅花收费站这

段公路是京珠高速北行的重要路

段， 途中会经过云岩路段， 那里

是京珠北海拔最高处， 高达 807

米， 不仅气温低， 空气湿度也相

当大， 是每年冰灾的高发区。 去

年节前春运期间， 这段路冰层厚

度平均有二三十厘米， 除冰难度

极大。 记者一行随后驶入大桥至

梅花路段， 道路上有悬挂警示标

志提醒此处为长年雾区， 随着车

辆逐渐深入， 大雾渐渐将车辆笼

罩， 车窗也蒙上了一层水汽。 向

前望去， 能见度大概只有 50～

100 米左右。

不仅如此， 从大桥收费站北

上到云岩路段， 汽车还要经过一

段长达 30 多公里的上下陡坡。 此

处山势走向复杂， 弯多且急， 山

间需经过桥梁路段连接， 沿途开

车必须小心翼翼。 该处的路政人

员告诉记者， 目前京珠北高速路

基本已暂停一切施工， 所有对公

路的检修措施赶在春运到来前实

施完毕。

近一个月来已九次结冰撒盐百吨

在韶关东田的京珠北管理中

心，记者找到了韶关路政大队大队

长林义纯，他带记者参观了京珠北

路段抗冰物资仓库和抗冰灾应急

指挥中心。 在他的指引下，记者折

返回云岩路段，一路上发现，大桥

到梅花段公路的两侧每隔两三百

米便堆放着用于抗冰融雪剂的盐。

“这是从物资仓库中搬出来的，目

前共储备了 800 吨的食盐，公路一

结冰，我们就能马上撒上消雪。 ”林

大队长说，去年 12 月至今，云岩路

段曾有 9 次结过薄冰，路政人员已

撒盐 100 多吨。“我们与韶关盐商

已签订合同，到了紧急时刻，盐商

每天能保证 100 多吨盐到位。 ”

三个物资仓库储备充足

据林大队长介绍，为应对可能

来临的冰雪灾害，路政大队和京珠

北管理中心共在大桥、云岩和梅花

三个点设立了物资仓库，也因此增

设了大量除冰融雪设备，其中就包

括有 22 台大型专业除冰机械设

备，另储备 800 吨融雪剂、200 立方

米的矿粉石屑、100 立方米的防滑

粗沙， 甚至还准备了 3000 多套防

滑链派发给司机，5000 多个麻袋和

200 多把铁铲供融雪之用。

路政大队养护工程部的谢师

傅介绍说，“像铣刨机、平地机这种

大型机器是冰层厚度起码达到 20

厘米或以上才使用的，这些机器目

前共配备了两套，要是冰灾太严重

的话，我们还能根据此前和设备供

应商的协议，随叫随到，以解决冰

雪灾害。 ”记者看到，大桥和云岩等

仓库目前储备的物资相当齐全，以

食盐为例， 大桥物资仓库已储备

400 吨盐，云岩仓库也有 200 多吨，

整个盐仓库就有两层楼那么高。

“食盐是用来消雪的，麻袋、防滑沙

和土工布则是铺在路面上，防止湿

滑出现交通意外。 ”

应急指挥中心设在云岩区

据了解，省交通集团也调集富

有破冰抢险经验的精干人员 500

余人，准备大型破冰机械 76 台，包

括装载机 18 台、 推土机 18 台、平

地机 17 台、铣刨机 8 台、挖掘机 8

台、撒盐车 7 台；防滑链条 3000 多

套、盐 800 余吨、麻包袋 1 万条、棉

衣棉被 700 多套。 现时，所有设备

和人员已经集结完毕，一旦天气有

变，确保第一时间赶赴现场。

京珠北抗冰灾应急指挥中心

设在云岩服务区休息大厅的 3 楼

办公室， 这是一个能容纳约 20 人

的小型会议室，室内墙体上悬挂有

京珠高速粤境北段路线及纵断面

示意图，办公圆台上摆放着 5 台卫

星电话，供冰灾导致通讯中断时应

急使用，另外还设置了两套视频图

像传输系统，电视画面可分割成多

个小屏幕，届时将向对京珠北各路

段进行实时监控。

收费站可做临时安置点

林义纯大队长透露， 春运期

间，以上的物资仓库以各收费站为

驻点，路政的乳源和梅花中队则相

应成为巡逻点，为路上的司乘人员

提供救援措施。“路政大队的使命

就是保证道路安全和畅通，如果公

路上因雪灾出现有旅客滞留的情

况，我们会把收费站和各路段的服

务区作为安置点，这也能容纳一定

数量的旅客。 ”林大队长说，公路上

的每个巡逻点都预备了食品、药品

和御寒衣物等。

韶关路政大队大队长林义纯说，从去年 11

月 19 日至今，路政的工作人员每晚都对路面温

度进行检测， 有情况马上会向上级反映。 据介

绍 ， 去年 12 月曾录得地面温度低至零下

7.6℃，当时路上已结了一层 1～2 厘米的薄冰。

记者昨天下午在现场也得知， 当时云岩路段的

最低路面温度为 0.7℃，近乎结冰的临界点。

林义纯指出，京珠北这段山路上，桥梁路段

是路政人员严密检测的地区， 桥面架空在山谷

间， 受冷程度也最为严重， 因此会是桥面先结

冰，所以防范冰灾会从桥面做起。“如果从桥面

的栏杆和周边树木看到有冰霜， 就证明冰灾可

能来临，这时候就要撒盐进行融雪，要是冰霜进

一步加剧，则要动用到大型除冰机械车。 ”

□

本版撰文信息时报记者黄熙灯熊栩帆
本版摄影信息时报记者叶伟报

记者昨日重走

京珠北云岩路段

长年雾区
路况复杂
冰灾高发

云岩段昨日气温
已近结冰临界点

京珠北云岩段是去年冰灾时受
灾最严重的路段。 在这里，铲冰车已
经到位，一旦路面结冰可随时出动。

去年春运时，京珠北大桥站到梅花站山间的树
木遭遇冰冻东倒西斜，至今未恢复原貌。

京珠北大桥服务区附近的抗灾储备仓库里存
放着融雪剂等物资。


